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RESEAU FERRE DE FRANCE

LE RESEAU FERRE EN
NORD-PAS-DE-CALAIS
ET PICARDIE

LGV

LGV en construction
LGV en projet
LIGNES VOYAGEURS ET FRET

——

2 ou plusieurs voies électrifiges
bbb 0l Unique électrifiée

2 ou plusieurs voies non-électrifiées
m——\/0ie unigue non-électrifiée

LIGNES FRET

2 ou plusieurs voies électrifiées
bbbl Vgl UNique Electrifie
2 ou plusieurs voies non-électrifiees
Voie unique non-électrifiée
------- Ligne non-exploitée
Autre réseau
Réseau étranger

LOCALITES
© @ Gares

(@] Villes
m Préfecture de région
Arras Préfecture

Dunkerque  Sous-préfecture

Hesdin Commune

Zone urbaine

o 10 20 30km

Réseau Ferré de France est |'entreprise
publique propriétaire et gestionnaire
du réseau ferré national
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